31. Die Schaltgabel-Achsen werden eingedlt

und durch das Gehduse in die Schalt-
gabeln geschoben.

32. Der untere und der obere Getriebedeckel
werden mit einer Papierdichtung mon-
tiert. Die Auflageflichen fir das Kupp-
lungs- und Kardangelenkgehéduse werden

jedoch nur mit einer Abdichtungspasta
vor dem Zusammenbau bestrichen.

Bemerkung: Samtliche Uebersetzungen, d. h.
die entsprechenden Schaltungen miissen
nochmals uberprift (manoveriert!) wer-
den, bevor der Motor in Betrieb gesetzt
wird!

Einregulierung der Hinterachs-Getriebe

Typ DMA R.H.

Allgemeines
zu Bild 77—80

Bei der Réglage des hinteren Untersetzungs-
Getriebes wird das Tellerrad (a) bzw. das
konische Kegelrad (b) achsial verschoben.
Die Regulierungen werden erreicht, indem
die hierzu erforderlichen Distanzscheiben
entsprechend eingesetzt werden. Diese wer-
den bei X fiir das Kegelrad und bei Z fir
das Tellerrad angebracht. Die Verschiebe-

IﬂL¢:‘ }%Z
=1\ 22000
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Bild 77 Hinterachs-Getriebe. Einstellung des
Kegel- und Tellerrades.

richtung wird durch + oder — gekennzeich-
net. Bei der Montage eines Kegelrades ist
es unbedingt notwendig, dass folgenden An-
gaben (Markierungen) Rechnung getragen
wird:

Bild 79
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1. derjenigen des Kegelrades,

2. derjenigen des Tellerrades (auf dem ge-
kuppelten zylindrischen Kegelrad oder
auf der Oberfliche der Verzahnung),

3. derjenigen des Geh&duses (sieche Bilder 78
bis 80).

Markierungen

Bild 80

Montage des konischen Kegelrades
(Pignon)

Damit das Kegelrad in seinem Lauf nicht
gehemmt wird, darf das seitliche Spiel nicht
weniger als */tw mm betragen. Nachdem das
Ganze auf seine Aufnahmewelle montiert
ist, miissen die beiden Stellschrauben (1,2
Bild 86) leicht angezogen werden. Die jetzige
Stellung ist nur eine provisorische.

Einstellung des konischen Kegelrades

Das Markierungszeichen des Kegelrades und
dasjenige des Halbgeh&uses miissen abgele-
sen werden (siehe Bilder 79 und 80). Zur
Illustration seien hier einige Beispiele auf-
gefiihrt (siehe Tabelle Seite 61 unten).

Nehmen wir an, die eingravierte Markierung
auf dem Kegelrad lautet + 5 und diejenige
des Halbgehduses — 5. Nach den Beispielen
der obigen Tabelle miissen wir auf dem
Mikrometer eine Differenz von + 10 ablesen.
Nun wird das Mikrometer A auf den Ein-
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stellring C (Bild 81) gelegt und der be-
wegliche Mikrometerring auf die Einstel-
lung 0 gebracht.

Es wird jetzt ein Teil losgeschraubt, um die
Differenz von -+ 10 auszugleichen, und das
0 des beweglichen Ringes auf das Merk-
zeichen gestellt.

Das Torsionsrohr wird in die vertikale Stel-
lung gebracht und ein Distanzstiick dar-
aufgelegt, um die Messungen mit dem Mi-
krometer vornehmen zu kdnnen.

Mittels der beiden Einstellschrauben (1 und
2 Bild 86) wird das Kegelrad in seine end-
giiltige Stellung gebracht. Es muss jedoch
streng darauf geachtet werden, dass weder
das Mikrometer noch das Distanzstiick ir-
gendwie verschoben werden. Nach erfolgter
Einstellung werden die beiden Einstell-
schrauben fixiert.

Drehbarer Ring

£

Y

:%:7\{\ \\\\\ NN

4

Bild 81

Einstellung des Tellerrades

Das zusammengestellte Differential mit dem
Reduktionsgetriebe und den dazugehérigen
Lagern wird in seinem Geh#use horizontal
gestellt. Die rechte Seite muss nach oben,
der Riegel G auf der rechten und die Bride F
auf der linken Seite zu liegen kommen
(Bild 82).

Der Stossel E wird durch ein Schraubenloch
bis an das Tellerrad geschraubt. Zur losen
Fixierung wird eine 8-mm-Schraube in den

i
i
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Bild 82 Montage des Tellerrades.

Einstellbligel gedreht wund diese in ein
Schraubenloch  des  Gehduses  gesteckt
(Bild 84).

Das Markierungszeichen des Tellerrades wird
abgelesen. Nehmen wir an, dasselbe sei +20.
Das Mikrometer A wird eingestellt und um
*/10 die Markierung nachgeschraubt.

dl.

i 7

Bild 83 Einstellung des Tellerrades.

Bild 84

Bild 85

Das Mikrometer wird nun auf den Steig-
biigel D (Bild 83) gestellt, um jetzt mittels
der beiden Riegelschrauben bei G und F das
Tellerrad auf die entsprechende Seite zu
verschieben. Diese. Verschiebungen sollen
jedoch nicht forciert werden, um die vom
Einstellstossel E bestimmte Distanz &dusserst
genau zu erreichen. Einstellriegel und Biigel
konnen wieder weggenommen werden.

Das Mikrometer A wird wieder auf dem
Einstellring C eingestellt (Bild 81). Nach-
her wird das Mikrometer auf die vordere
Geh&usedichtungsfliche gelegt, um die Dif-
ferenz zwischen der Flidche und dem &us-
seren Lagerring zu messen.
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Nehmen wir an, diese betrage 1 mm. Die
Messung der Zentrierungshohe wird beim
Lagerring vorgenommen (Bild 85). Wenn
die Dicke der spéter beniitzten Papierdich-
tung ' mm betrdgt und die obgenannte
Messung /1 mm ergeben hat, dann muss die
einzulegende Distanzscheibe /10, d.h. 1 mm
betragen.

Nachdem die Bride G zuriickgezogen und
die Unterlagsscheibe an ihren Platz gelegt
ist, kann das Lager wieder eingesetzt wer-
den.

Zusammenstellung

Nunmehr wird das gesamte Hinterachs-Ge-
triebe mit Dichtungspapier und Pasta an das
Torsionsrohr festgeschraubt. Nach der Mon-
tage muss die Kardanwelle von Hand regel-
méssig und leicht drehbar sein. Das perio-
disch spiirbare Spiel soll etwa 15 bis 210
mm betragen.

Ablegung der Hinterachse Typ 203

1. Die ‘Stossddmpfer werden geldst.
2. Die Stabilisierungsstange der linken Trom-
pete wird losgeschraubt.

Bild 86 Zusammengestelltes Hinterachsgetriebe
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Einstellschraube 1 u. 2

3. Die Bremskabel werden abgeschraubt.

4. Die biegsame Lockheed-Bremsleitung der
Achse wird gelést.

5. Die Bremskabel werden beim Bremsaus-
gleich weggenommen.

6. Der Bremsausgleich wird abgelegt.

7. Mittels eines Stiitzbiigels oder Wagen-
hebers wird der Motor gestiitzt.

8. Die Kupplungswelle wird gelost.

9. Die Traverse abmontiert.

10. Die Spindel der Biigelstiitzschraube oder
Wagenheber wird gelést, um den Motor
etwa 70 mm zu senken.

11. Die Karosserie wird hinten gehoben, um
der geldsten Achse mit den Rédern den
Durchgang zu erméglichen.

12. Die Helikoptfedern werden abgenommen.

13. Die vier Verbindungsschrauben der Kreuz-
gelenk-Schale werden gel6st.

14. Der Deckel der Schale wird um 14 ge-
dreht.

15. Die Achse wird unter dem Wagen her-
vorgeholt.

Der Einbau der Hinterachse erfolgt in umge-

kehrter Reihenfolge. Es ist jedoch unbedingt

darauf zu achten, dass bei der Montage der

Helikoptfedern der Anfang der ersten Spi-

rale nach wvorn, d. h. Richtung Motor, zu

liegen kommt, damit die Auflagefliche mit
der Karosserie iibereinstimmt.

Typ DMA RH
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Demontage der ausgebauten
Hinterachse Typ 203

1. Die Achse wird geleert.

2. Das Torsionsrohr und die Kardanwelle
werden demontiert.

3. Die sechs 8-mm-Muttern bei den Brems-
platten werden gelost.

4.Die Differentialwellen werden mittels
eines Abziehers herausgezogen und die
Bremsplatten abgelegt.

5.Die gesamte Hinterachse wird nun an
einer Trompete horizontal in den Schraub-
stock gespannt, und folgende Teile wer-
den demontiert:

a) die vordere Platte der Hinterachs-
briicke mittels der beiden Schrauben,

b) die Differentialabdichtung,

¢) das Aluminium-Distanzstiick und

d) der hintere Zapfen.

6. Die Trompeten werden mit einer weichen
Lotflamme erwidrmt, um die Schrauben-
bolzen entfernen zu kdénnen.

Es ist jedoch untersagt, mit einer harten,
intensiven Flamme oder sogar dem

Schweissbrenner die Trompeten zu er-

warmen!

Bild 87 Typ 202, 202 B, 202 BH. Schneckenantrieb.

Beweglicher Dichtungsring

0,2 mm Dichtungspapier

Eine Trompete wird am erweiterten Teil
rund herum regelmdssig erwdrmt. Es muss
jedoch darauf geachtet werden, dass nicht
einzelne Partien sich tberhitzen.

.Wenn die Temperatur 90° erreicht hat,

das heisst wenn ein Wassertropfen dar-
auf noch nicht verdampft, wird die Trom-
pete vom Differentialgehduse weggenom-
men. Bei korrekter regelméssiger Erwér-
mung kann die Trompete leicht vom Ge-
héuse gelost werden.

.Der gleiche Vorgang wird bei der an-

deren Trompete vorgenommen.

Das gesamte Differential muss nun leicht
herausgenommen werden konnen. Sollte
dies in einem der beiden Trompeten nicht
der Fall sein, dann ist es nicht statthaft,
dass mit zwei Hebeln das Differential
herausgezwingt wird!

. Wenn die oben erwédhnte Erwdrmung der

Trompeten keinen Erfolg zeitigt, dann
missen diese mit dem Differential-Ge-
h&use in einen grossen, mit heissem Was-
ser gefiillten Xessel getaucht werden.
Unter der Wirkung der Ausdehnung wird
sich nun das Differential-Gehduse leicht
von der klemmenden Trompete ldsen.

2,1 mm Dichtung 0,25 mm Dichtung

lr 7@ 7 // / il ' Schnek-
L 52 il { ’ kenrad

nﬂn/ /I = P = /

Antriebswelle - < \ ’ / Schnecke
l . x = = 7
L. 80 N . !
: — 22
TSN N -
T

Fixierte Dichtung

SynthetischeGummidichtung

3 mm Stahldraht-Sicherung
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10.Die Antriebsschnecke mit ihrer Welle
wird nun auf folgende Art herausgenom-
men:
Das gesamte Differential-Gehiuse wird
wieder in einen mit heissem Wasser ge-
fullten Behilter getaucht. Wenn das Ge-
h&use die Temperatur ausgleichend an-
genommen hat, dann wird es in einem
mit Bleibacken versehenen Schraubstock
festhalten. Keilbahnen nach unten.
Mit einem passenden Kupfer- oder Mes-
singdorn wird jetzt auf das hintere Ende
der Welle leicht geklopft und diese mit
den Lagern aus dem Geh#use geschlagen.

Empfehlung

11.Die Bearbeitung der verschiedenen Ele-
‘ mente der Achse wurden von der Fabrik
[ prézis ausgefiihrt. Die Zusammenziehung
I der einzelnen ineinandergepassten Teile
wurde genau bestimmt und berechnet.
Die Lager diirfen daher z.B. nicht kalt
herausgeschlagen werden. Die Lagerboh-
rungen wiirden sonst durch den Lager-
ring deformiert und erweitert. Bei der
Montage hitten die Lager in ihrer Fiih-

LB Bild 88

Hinteres Kugellager

' N
Vorderes Kugellager | %)
. o

7\

%

IL f_\/\_
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rung Spiel, was sich w#hrend dem Be-
trieb sehr nachteilig auswirken wiirde.
Gehduse und Trompeten miissten in die-
sem Falle unbedingt ausgewechselt wer-
den.

Eine Ueberhitzung, auch eine ortliche,
ist unbedingt zu vermeiden, weil sonst
die Stabilitdt des legierten Materials, von
Trompeten und Gehiuse, stark beein-
trachtigt wiirde.

Die Bolzen des Differentials werden ge-
16st und miissen bei der Montage durch
neue ersetzt werden.

Der Zusammenbau

1. Die Kugellagerauflagefiichen der Schnek-

kenantriebswelle werden mit Talg ein-
gefettet.

2.Das vordere Kugellager (72 mm) wird

uber die Keilbahn an seinen Platz ge-
schoben. Die Kugellaufflichen des La-
gerringes gegen die Schnecke (Bild 88).

3. Das hintere Lager (62 mm) wird am an-

deren Wellenende plaziert. Die Kugellauf-
lduffldchen des Lagerringes ebenfalls
gegen die Schnecke.

A
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N
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*\/
i

\ \ =l

Schneckenantrieb



Vorbereitung der Remontage des
Differentialgehiiuses

1. Die Fixierbolzen fiir die Trompeten wer-
den mit Pasta eingeschraubt. Auf die

Seite 8 Bolzen.
2. Die Fixierbolzen flir die Befestigung des
Torsionsrohres werden ebenfalls gut ab-
dichtend eingesetzt. Vier Stiick, symme-
trisch verteilt (1050 mm) an der un-
' teren Gehiusehélfte.

Einseizen des Schneckenantriebes

in das Gehiduse

1. Das Differentialgehfiuse wird in ein mit
siedendem Wasser gefiillten Kessel ge-

30X72X18 25X62 X17

1
|
\
rechte Seite 4 Stiick und auf die linke
r

==

Bild 89

Hinteres Kugellager

Vorderes Kugellager

Aluminium-Distanzstiick

Bild 90

taucht, bis es auf eine minimale Tem-
peratur von etwa 90° erwdrmt ist.

. Mittels Bleibacken wird nun das Gehiuse

im Schraubstock festgehalten. Vertikale
Stellung, Einfiillzapfen nach unten.

. Der Schneckenantrieb wird in seine Stel-

lung gebracht (Bild 90).

. Wihrend die Schnecke gehalten wird,

muss das Aluminium-Distanzstiick {iiber
die Keilbahn an seinen Ort gebracht
werden. Die jetzt zu montierende Ab-
schluss-Halteplatte, welche aus Guss ist,
muss vorsichtig festgemacht werden, da-
mit keine Spannungen und Risse ent-
stehen!

. Die Platte wird nun mit zwei gegeniiber-

liegenden Muttern festgeschraubt.

. Mit einem Dorn wird leicht auf das hin-

tere Lager geklopft, damit die beiden
Lager wirklich genau in ihrer Lage sit-
zen. Das Gehduse kann jetzt abgelegt
werden, damit es langsam abkalten kann.

. Die Differenz zwischen Gehduse und hin-

terem Kugellagerring wird mit einem
Mikrometer gemessen, um die Dicke der
zu unterlegenden Distanzscheiben festzu-
stellen.

Montage-Werkzeug

Schnecke

Abschluss-Platte

@zu)
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@
D
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Gehéduse Mikrometer

Bild 91

| | 8. Damit die gesuchte Unterlagsdicke provi-
sorisch festgestellt werden kann, wird das
Mikrometer auf die Druckplatte gelegt.
Der Messbolzen wird jedoch seitlich ge-
halten (Bild 93).

9.Das Mikrometer wird jetzt als Streich-
mass benutzt, indem die Mikroschraube

5 1l . auf die Dichtungsfliche der Druckplatte

| gestellt wird (Bild 94).

Mikrometer

Hinteres Kugellager

t\/\\

+ Schnecke

Hinteres Kugellager

Schnecke

10. Die festgestellten Distanzringe werden
eingelegt. Die Dichtungsfliche der Druck-
platte wird mit Pasta angestrichen (ohne
Papier) und mit der auf die entspre-
chende Seite gerichteten Kerbe montiert
und festgeschraubt. Die Antriebsschnecke

muss von Hand leicht gedreht werden
koénnen.

Mikrometer

\ ma ;\\\\\\\

Dicke der Unterlagsscheiben
Bild 93

Mikrometer

] AT

Dicke der Unterlagsscheiben
Bild 94



Zusammenstellung des Differentials

1. Ein Planeten-Rad wird mit den entspre-
chenden Scheiben eingesetzt.

2.Die kleinen Nebenplaneten werden mit
ihrer Achse an ihre Stelle gebracht.

3. Das zweite Planetenrad wird mit seinem
Lagerhalter montiert.

> 4. Das ganze Differentialgetriebe wird leicht

gedlt und mit sechs neuen 10-mm-Bolzen
zusammengebaut. Die Muttern werden
gesichert, indem eine oder zwei Kerben
mittels eines Korners beigebracht wer-
den. — Das Differential-Getriebe muss
aber leicht drehbar sein. (Bei dieser Art
Sicherung der Bolzen, werden diese bel
einer spiteren Demontage abgerissen, und
eine Verwendung der alten Schrauben ist
somit bewusst verunmoglicht.)

5.Es werden jetzt die beiden grossen Dif-
ferential-Lager, 40X80X18 mm, auf das
Gehduse montiert.

Einsetzung und Regulierung des
Differentials

1.Die rechte Trompete (diese hat keine
Stlitze) wird in vertikale Stellung ge-
bracht.

Einstellkaliber Dickenmessring

Rechte Trompete Bild 95

Differenzbetrag ’ Messapparat

IJ

A

Messapparat

Bild 96

2. Mit dem Kaliber wird die Distanz zwi-
schen Kugellagerpassitz und Trompeten-
Passfliche gemessen (Bild 95).

3. Jetzt wird beim Differentialgehiuse -die
Distanz zwischen der Auflage des Pla-
netenrades (Kegelradachse) und des Ku-
gellagers (inkl. Kugellager) gemessen
(Bild 97). Zu diesem Zweck wird die
Mikroschraube in das 8-mm-Loch des
Differentialgehduses eingefiihrt.

Achtung! Diese Messung muss unbedingt auf
der markierten Seite des Schneckenrades
vorgenommen werden!

4. Die beiden Messapparate werden gegen-
einander gestellt, und die Distanz zwi-
schen beiden Mikroschrauben entspricht
der Totaldicke der zu unterlegenden Di-
stanzringen (Bild 96):

5.Zu den oben festgestellten Distanzschei-
ben muss nun noch eine weitere gelegt
werden. Diese muss dieselbe Dicke auf-
weisen wie diejenige der nachher ver-
wendeten Papierdichtung.

6. Die rechte Trompete wird in heissem
Wasser auf eine Temperatur von 90" ge-
bracht.
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Einstellkaliber

Differential-Gehéiuse

} %%L 8-mm-Loch
W ! K
NN !
NIy~ —
Y N
\\
Differential-Gehsuse ) f
Bild 97 Antriebsrad
7.Die vorher berechneten Distanzscheiben 8. Das Differential wird wieder auf 900 er
werden in den Kugellagersitz der rechten wirmt und mit der vorgesehenen Papier-
Trompete gelegt, und dag Differential dichtung werden Differential und Trom-
wird fiir den Einbay bereitgehalten. pete zusammengeschraubt,
}" Achtung! Die markierte Seite des Antriebs- 10. Das vorldufig noch einseitig gefijhrte
rades muss gegen die rechte Trompete Differential wird jetzt mit der abgebil-
‘_, gerichtet sein (Bild 98). deten Bride festgehalten (Bild 99).
!
| =
N ! A
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777
P
(L7
I
7
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Markierte Seite des
Antriebsrades

Differential-Gehsugse —

Rechte Trompete

Bild 98 Regulierende Unterlagsscheibe
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Bride

Antriebsrad

Gehéduse

Rechte Trompete

Bild 99
11. Die linke Trompete wird vertikal gestellt. 13. Mit dem Dickenmessapparat (Bild 101)
12. Mit dem Mikrometer (Bild 100) und der und dem Kaliber wird die Distanz zwi-
Tiefenmessvorrichtung wird die Differenz schen Kugellageroberseite und der Ge-
zwischen hinterer Kugellager-Auflage- h#usedichtungsfliche gemessen.
flaiche und Trompetenpassfliche gemes- 14. Die beiden Kaliber (Bild 102) werden
sen. nebeneinandergestellt, und die Tiefen-
differenz entspricht den einzulegenden
Distanzringen.
Einstellkaliber Tiefenmessring

A
Linke Trompete

Bild 100



Messapparat Einstellbride
Gehéduse
2 Einstell-Distanzrin
[ — = /‘ g
N\ = S
[ AY =2 \
.- = .. W

S =i - Kk
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i
e
1
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Rechte Trompete
Bild 101
15. Es wird eine weitere Unterlagsscheibe da- 17. Die festgestellten Distanzscheiben werder
zugelegt, deren Dicke der nachtréaglich mit Fett an ihren Sitz geklebt.
1 verwendeten Papierdichtung entspricht. 18.Die linke Trompete, welche warm ge-
! 16. Die linke Trompete wird in einem Be- macht wurde, und das Differentialgehduse,
hélter mit heissem Wasser auf 90° er- welches selber auch noch sehr warm sein
warmt. muss, werden unter Beilage der vorge-
sehenen Dichtung zusammengeschraubt.
11
! :
Bild 102
Messapparat
l
:
i
Distanzergebnis » Messapparat
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Einstellung der Vorderachse
Typ 201, 301, 401, 601. 202, 302, 402, DMA

Bild 103 Typ 202.
Vorderachse mit
Torsionsstab.

Bild 104 Typ 202.
Vorderachse mit
Torsionsstab

O 5
. & b 3
(zum Teil zerlegt). \ A ‘ - &
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Wasserwaage Druck bzw. Zug Lineal

Einstell-Bremstrommel

Wasserwaage Einstell-Bride - Gleitschiene Haltering Gleitrollen

Bild 105

Einstell-Bremstrommel

Einstell-Bremstrommel

1. Fiir die Einstellung muss ein genau waag-

rechter, womdglich betonierter Boden ge-
wahlt werden.

Die iiblichen Laufrider miissen durch die
speziellen Einstell-Bremstrommeln ersetzt
werden.

Die genaue Einregulierung setzt eine be-
sondere Aufhingung voraus. Die vordere
Hauptfeder muss genau waagrecht und
ohne Biegung placiert sein (flir Touren-
wagen und DMA).

Bild 106

Druck

Hauptfeder 20 mm unter der Horizontalen,
im Zentrum gemessen (fir Nutzwagen).
Der Typ 202 bendtigt eine Spezial-Ein-
stellung. Die notwendigen angegebenen
Stellungen werden erreicht, indem auf
dem Wagen eine entsprechende Ladung
verteilt wird.

Achtung! Damit die Vorspur prézis einge-

stellt werden kann, muss unbedingt eine
genaue Ladung des Wagens vorgenom-
men werden.

Zughebel

Waagrechter Boden

Halter Haken ‘Wagenheber
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Stossdédmpfer R Support fliir Traverse Stossdampfer L

Bild 107

Vorderachse
Typ 202 und
Ableitungen.
Typ 402 und
Ableitungen.

Rechte Spurstange

Spur- bzw. Steuerstangen-Fithrungshebel Steuerstange Linke Spurstange

Bremseinstell-Schraube Stossd'aimpfer—AufﬁillschraLibe

Bremsschlauch-
Befestigung

Fixer-
Bremsbackenbolzen

Gelenk-Verbindung -
mit Bronzebiichse

Bild 108

Typ 402.
Vorderachse. Silentblock-Verbindungen Gelenkbock

Einziger fester Punkt der Vorderachse, Querfeder,
Sturzstange, Kiihler und Stossdampfer sind darauf

gelagert
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Bild 109

Typ MK, MK5, DKS5,
202 U. Bei diesen Typen
muss das Mittel der Fe-
der um 20 mm unter die
Horinzontale gesenkt
werden.

Bild 110

Einstellung von Spur und Vorlauf. Typ 201C,
301, 401, 601, 302, 402. Man beachte die in die
Horizontale gesenkte Vorder-Feder.

Bild 111
Wasserwaage
/,—- \\ //'T‘\ \
——103 3110 == A
\ g T
I
— “\‘

/ 103, 115'

Wasserwaage

Bei der Einstellung des Vorlaufes miissen die Lings-
trédger ebenfalls (hinten) in die Waagrechte gedriickt
werden
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Regulierung der Vorspur
(Umrechnungstabelle siehe Seite 61)

Typ 202 (Bild 112)

1. Einstellung der Vorspur durch die mitt-
lere Spurstange.

Vorgang: Die Schrauben a und b werden
gelést. Ein Dorn wird in das Loch ¢
eingefiigt. Geméiss den nachstehenden

Binstelldaten werden die Spurstanger
eingestellt (Distanz verléngern oder ver-
kiirzen). Die Schrauben a und b werder
nach der Einstellung wieder festgezogen

Einstelldaten:

Radsturz 2% % 0,75 %
Vorspur 2 mm £ 1 mm
Vorlauf 4,5% £ 0,75 %

Bild 112

Regulierung der Spurstangen durch

den Exzenter
Typ 202 B, 202 BH

Vorgang: Die Kronenmuttern der Spurstan-
gen werden entsichert und geldst. Der
Kugelgelenkkonus wird mit einem Kup-
ferhammer oder besser mit einem Ab-
zieher gelost. Der Sechskant-Exzenter

Exzenter

wird in der gewiinschten Richtung ge-
dreht, um die Masse der nachstehender
Einstelltabelle zu erhalten.

Empfehlung: Um eine einwandfreie Ein-
regulierung zu erhalten, muss die Ein-
stellung an zwei Kugelgelenken, rechts
und links, vorgenommen werden.

Die gelosten Gelenke miissen wieder fest
geschraubt und fixiert werden.

NS
0}

Bild 113

S S
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Typ 202 B, 202 BH

Einstelldaten:
Radsturz  1,5% =+ 19,
Vorspur 2mm * 1 mm
+ 1%

Vorlauf 4,5 %0

Bild 114 Einstell-Exzenter

Typ DMA und Ableitungen (Bild 114)
Einstelldaten:
Radsturz 2% + 19,
Vorspur 2 mm * 1 mm
Vorlauf 40, + 19

Waagrechte Feder

Vorspur
alle Vorderachstypen

Der an den Radfelgen gemessene Abstand
muss hinten grésser sein als vorn (Bild 115).
Die Differenz (A—B) muss 2 £ 1 mm be-
tragen. Die Messung soll hinten und vorn
auf genau derselben Héhe vorgenommen
werden. Der Boden muss waagrecht sein.

Bild 115

1

Aﬁff
i

u | T
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Regulierung des Vorlaufes

Typen: 201, 202, 301, 302, 401, 402, 601, DMA
und Ableitungen

Vorlauf 4% £ 0,75 %.
Achtung: Bei 402 B légére = 55— 6 %.

Bild 116 Kontrolle des Vorlaufes.
Regulierungsplatte

Einstell-Apparat

S
T

‘Wasserwaage
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Typ: Typ:

201C, 301, 401, 601, 202 1. Modell mit
303, 402, SK, MK, Torsionsstange
DK5 u. Ableitungen

Bild 117 Radsturz

Regulierung des Radsturzes

Typen: 201, 301, 302, 401, 402, 601 und Ab-
leitungen.

Radsturz 3,2% % 0,75 % bis zu den Chassis
Nr. 465 937, 374 082, 478 082, 537 487, 616 153,
637 041, 685606, 759 467, 790 009.

Radsturz 2% £ 0,75 % auf den nachfolgend
konstruierten Wagen.

Radsturz Typ 202
Einstelldaten: 1,5% =+ 1%,

Bemerkung: Der Radsturz ist durch die

Konstruktion bestimmt und kann nicht
reguliert werden.

Bild 119

T
i
|
!
|
i‘
,,

Typ: Typ:

202, 2. Modell mit
Blattfeder

Bild 118 Typ 202

DMA, DMAr, DMAH

e vertical de ls vorure

Von der senkrechten bis A

von der Senkrechten bis B

Lineal Einstell-Werkzeug Wasserwaage

positiver,

negativer Radsturz
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U-Eisen Einstellhaken Wagenheber

Einstellschiene

Bild 120 Typ 203—203 U. Einstellung der
Schwingachse.

Bild 121 Abwidirtsziehen der Vorderfeder.
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Bild 122

Einstell-Bremstrommel

Einstellen von Vorspur. Vorlauf und

Radsturz
Typen 203, 203U

Einstelldaten:
+ 19
250
Radsturz 0,25 % 139
Vorspur 2mm T 1 mm

Vorlauf 6,5% = 1%

Die hochst zuldssigen Abweichungen auf der-
selben Achse, rechts und links, von Vorlauf
und Sturz betrdgt 1 %.

Einstell-Apparat

Mégliche Ursachen
eines unkorrekten Sturzes

Quertrdger oder Stossddmpferarm verbogen.
Achsschenkel verbogen.

Federbride gelost.

Zentraler Federbolzen gebrochen oder geldst.
Federblédtter verschoben usw.

Es muss streng darauf geachtet werden, dass
die Vorderfeder korrekt montiert ist. Die
Blitter miissen egal aufgeschichtet und glei-
tend (eingefettet) sein. Wenn der Zentrier-
bolzen oder das entsprechende Zentrierloch

Einstellvorrichtung

Gefélle




in der Traverse ausgeschlagen sind, muss der
Bolzen ersetzt und das Loch notigenfalls
wieder egalisiert werden. Die neuen Bolzen
haben ein Uebermass.

Unkorrekte Montage.
Man beachte die Stellung des Federbolzens

Jede demontierte Vorderfeder muss vor dem
Einbau kontrolliert werden (Bild 124). Man
beniitze hierzu zwei Zentrierbolzen. Diese
werden in die Federaugen gesteckt, um die
Distanzen a—b, welche gleich gross sein
missen, zu kontrollieren.

Veriinderte Befestigung der
Vorderfeder

Die Typen 202 B, 202 BH bis Nr. 1 017 278 und
202U, 202UH bis Nr. 700 387 wurden mit
der im Bild 125 wiedergegebenen Federauf-
hingung ausgeriistet.

Bei folgenden Chassistypen wurde nun di
Vorderfeder-Aufhéngung wie in Bild 12
dargestellt verbessert:

202 BH ab Nr.1 017279,

202UH ab Nr. 700 388.
Bei der abgednderten Aufhéingung befinde
sich der Kopf des Feder-Zentrierbolzens un
ter dem Hauptblatt. Mittels eines Loches i
der neuen Bridenplatte wird der Bolzenkop
am seitlichen Schieben behindert, so das
eine Federverschiebung wund damit ein
Sturzverstellung praktisch ausgeschlossen ist

Einstellung der Steuerung

Typen: 202, 202B, 202 BH, 202U, 202 UB
202 UH.

Es bestehen folgende drei Mdéglichkeiten, um
das Spiel der Steuerung zu beheben:

1. Seitenspiel des Segmentes,

2. Léngsspiel der Schnecke,

3. Verzahnungsspiel.

Das Seitenspiel des Segmentes muss 0,05 mm
betragen. Bei der Einstellung ist die Mut-
ter a (Bild 128) zu lésen und mittels der
Schraube b das gewiinschte Spiel herzustel-
len. Mutter a wieder festziehen.

Das Lingsspiel der Schnecke betridgt 0,05 mm.
Zur Einstellung dieses Spiels wird die Flec-

Bild 125  Alte Befestigung der Vorderfeder.

56

Bild 126 Neue bzw. abgednderte Befestigung
der Vorderfeder (Bridenplatte)
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Schwingachsen-Tabelle

Zentrum-Abstand
Linge Hohe Typen Or;:;;gr' Chassis-Nr.
503,7 35 302 2164 bis 759466
506,2 35 2166 ab 759467 bis 777083
545,1 35 326 bis 685605—402, 615152—402 L
ab 685606 bis 693062—402 ab 474082
auf
35 402 328 475143—402 E, ab 615153 bis
617667—402 L, ab 478082 bis
478221—402 LE
ab 693063 bis 698345—402, ab 475144
auf
533 40 329/2 476034—402 E, ab 617668 bis 620335
402 L, ab 478222 bis 478383—402 LE
bis 4‘790027—402 légere
402 1367000—402 E légére
506,2 35 légére o [790028—402 légere
VO \367001—402 E 1égére
533 40 402 B 329/2 801001—402 B, 820001—402 BE
von 272501—402 BL
402 368001—402 BLE
506,2 35 402 B 329/8 von 811001—402 B légere
légére 402 401101—302 BE légere
531,56 40 381 bis 637040
MK 4 von 637041
533 40 383 bis 637712
383
e 40 Bl MK 4 von 736001

Bild 127 Schwingachse
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0—0,05 mm | Achse

Bild 128 Segment

Bild 129

Bild 130

torscheibe ¢ (Bild 129) demontiert. Der obere
Deckel d wird abgenommen und die néti-
gen Distanzscheiben e werden eingesetzt.
Scheibe ¢ und Deckel d werden wieder
montiert.

Das Spiel der Verzahnung wird wie folgt

eingestellt: Die Mutter f (Bilder 130—131)

wird geldst und die Schraube g ganz heraus-
genommen. Nun wird die exzentrische Lager-

58

biichse h gedreht, bis das gewiinschte S
hergestellt ist. Nach der Einstellung m
die Steuerung, ohne irgendwelche Kle
punkte aufzuweisen, leicht drehbar
Die Sicherungsschraube g und die Mutter
werden wieder festgezogen.

Bei jeder Einstellung der Steuerung sol
die Steuerstange gelést werden.

T

N7
N

g/%/! 70\

F/V‘/ [

Bild 131

Einstellung der Steuerung
Typen 302, 402, 402 B, DK 5, Q 5A, DMA.

Damit das Seitenspiel des Segmentes vom
0,05 mm eingestellt werden kann, muss die
Mutter k (Bild 132) gelést werden. Mittels
der Schraube v wird das Spiel eingestellt
Nach der Einstellung ist die Mutter wiedez|
festzuziehen.

Das Lingsspiel von 0,05 mm der Schnecke
wird eingestellt, indem der Rohransatz t
und der obere Deckel s demontiert werden.
Mit den entsprechenden Distanzscheiben

Bild 132
Segment-At
g 7
V' / |
|
1
1
|
A kS X X
|
V- | Y Y —
5 k 3

Spiel 0,06 mm
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wird das notwendige Spiel eingestellt. Der
Rohransatz t und der Deckel s sind wieder
zu montieren.

Die Einstellung des Verzahnungsspiels wird
erreicht, indem vorerst die Schrauben am
Gehédusedeckel geltst werden (Bild 134). Die
Mutter f und die Fixierschraube ¢ werden
weggenommen. Die exzentrische Biichse wird
gedreht, bis das vorgeschriebene Spiel er-
reicht ist. Nachdem die Fixierschraube wie-
der festgezogen ist, muss die Steuerung leicht
drehbar sein, ohne irgendwo zu klemmen.

Bild 134

Montage der vorderen biegsamen

Bremsleitungen

Bei der Montage der vorderen biegsamen
Bremsleitungen ist streng darauf zu achten,
dass diese auf keinen Fall mit metallischen
Teilen in Kontakt kommen. Die vorgeschrie-
bene Lage muss korrekt eingehalten werden.
Ausserdem miussen folgende Vorschriften be-
achtet werden:

——
N\

Bild 135 Typ 202 HB. Korrekte Montage.

Bild 136 Typ 202 BH. Falsche Montage. Die
Bremsleitung touchiert an verschiedenen Stellen.
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Bild 139 Typ 202 UH. Falsche Montage
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Das Verbindungsstiick, welches die Ver-
bindung der biegsamen mit der festen
Leitung herstellt, muss am hinteren Bol-
zen des Stossddmpfers
sein (Bild 135).

Zuerst wird die biegsame Leitung auf
die Bremsplatte montiert Bild 138). Dann
werden die beiden Rohre libereinge-
stimmt, es muss jedoch darauf geachtet
werden, dass zwischen Rohr und Stoss-
démpferarm bzw. Verbindungsstange ein

festgeschraubt

Bild 138 Typ 202 BH. Falsche Montage.

©

‘
=
| G — s

(—

Bild 140 Typ 203. Korrekte Montage.

Zwischenraum von 3—4 cem vorhanden
ist. Um diesen Abstand zu erreichen,
miissen u. U. die beiden Muttern D und
E (Bild 138) gelost werden, damit die
Rohre die entsprechende Stellung ein-
nehmen.

. Bei der Einstellung der Bremsen muss
sofort gepriift werden, ob simtliche An-
schliisse dicht sind. Die letzte Brems-

Probe muss unbedingt auf der Strasse
erfolgen.




Umrechnungstabelle

1009 = 45°
von Prozenten und Graden 45" = 100
Grad in Prozent ‘ Prozent in Grad
o » % % o ’ % o] ’
s 0,4 s 0 16 40 21 49
s 0,9 1 0 34 45 24 15
34 1,3 2 109 50 26 33
1 1,8 3 143 55 28 50
2 3,5 4 2 17 60 31 00
3 5,2 5 2 52 65 33 00
4 7,0 6 3 26 70 35 00
5 8,8 7 4 00 75 36 50
6 10,5 8 435 80 38 40
7 12,3 9 5 10 85 40 21
8 14,0 10 5 43 90 42 00
9 15,8 11 6 16 95 - 43 31
10 17,6 12 6 50 100 45 00
11 19,4 13 T 24
12 2Lk 14 8 00
13 23,1 15 8 32
14 24,9 16 9 05
15 26,8 17 9 40
16 28,7 18 10 12
17 30,6 19 10 46
18 32,6 20 11 20
19 34,4 22 12 25
20 36,4 24 13 20
22 40,4 26 14 35
24 44,5 28 15 38
26 48,8 30 16 42
28 53,2 32 17 45
30 57,7 32 18 46
40 83,9 36 19 48
45 100,0 38 20 50

Einstellung des konischen Kegelrades

(Siehe Seite 36)

Markierung am Kegelrad

Markierung am Halbgehiuse

Einzustellendes Resultat

=25
+ 25
= 25
— 25
— 25

0

— 20
+ 20
— 20
+ 20
+ 25

+
B DN
(51 ]

l

or o

— 45
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