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CHAPITRE |
~ ARRIVEE D' ESSENCE

A) UESSENCE N'ARRIVE PAS AU

POMPE
D'ALIMENTATION
DEFECTUEUSE

C ANALISATIONS
D'ESSENCE

POINTEAU
COINCE

FILTRE
ENCRASSE

OBSTRUEES

CARBURATEUR

La vérifier

Les déboucher.

Verifier la liberté d’articulation du
flotteur — Nettoyer complétement
le siege de pointeau en s'assurant
que le pointeau coulisse librement
dans sa partie guide (voir fig. 1)

Le démonter (voir figure 2) et le
nettoyer.

3

B) VERIFICATION DU NIVEAU CONSTANT

LE NIVEAU D'ES-
- SENCE DANS LA
_CUVE DOIT SE-

Démonter le couvercle de cuve.
S'assurer que le niveau est correct
ir fig. 3) :

—T5

| wiveAy
D'ESSENCE
| CORRECT




C) LE CARBURATEUR SE NOIE

Démonter le sidége de pointeau et

le nettoyer (Fig. 4) Vérifier la bonne

POINTEAU portée du pointeau sur son siége.
NON Ne jamais essayer de roder le

 ETANCHE pointeau. Si I'étanchéité n'est pas
obtenue aprés nettoyage changer le

pointeau et son sidgge. '

FLOTTEUR
7 Le remplacer.
PERCE :

La face supérieure du flotteur doit
FLOTTEUR étre horizontale comme le montre
BUTE SUR JOINT fa figure 5. On peut i'amener i cette

CUVE-COUVERCLE = position en cintrant légérement le
bras qui appuie sur le pointeau.

PRESSION
“POMPE
D'ALIMENTA-
-TION TROP -
ELEVEE .

Faire vérifier la pémpe.

Page 2
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CHAPITRE 11

DEPART A FROID

A) LE MOTEUR NE PART PAS

CUVE VIDE
APRES ARRET
PROLONGE DE
LA VOITURE

PRISE D'AIR DU
CARBURATEUR
DEFORMEE. VO-

 LET DE DEPART

NE FERMANT
PAS COMPLETE-
-MENT ET
OBSTRUANT
IMPARFAITE-
MENT LA PRISE
D'AIR L ORSQUE
LE STARTER EST
TIRE

COMMANDE DE
STARTER MAL

REGLEE -

RALENTI
ACCELERE
DEREGLE

Remplir la cuve au moyen du
levier d'amorgage de la pompe BON
2 essence.

¢ 5
VOLET COMPLETEMENT FERME

Desserrer le silencieux d'ad-
mission et faire le nécessaire
pour que lesiiencieux remonté
le volet de départ obture
complétement la prise d'alf
lorsqu’on agit sur la tirette
du starter (fig. 6)

Cable trop long — Raccourcir le
cable de la tirette (voir fig. 6)

Régler correctement le ralenti accéléré en
agissant sur la vis de ralenti accéléré. Le
carburateur étant démonté, I'entrebaille-
ment du papillon doit étre de | m/m
lorsque le volet de départ est fermé, Pour
éviter de démonter le carburateur pour
effectuer cette opération, opérer comme

suit (fig. 7) Le ralenti 3 chaud étant con-

venablement réglé et le moteur arréeé,
tirer la commande de starter a fond ; des-
serrer complétement la vis de ralenti
accéléré et la revisser jusqu'a ce qu'elle
arrive en contact avec la butée du levier
de papitlon, Serrer ensuite cette vis de
| tour pour obtenir la bonne position de
la vis du ralenti accéléré.

il

TIRE @ FOND ]

MAUVALS

f'y’.f

BUTEE

TiGE DY
RALENT/ |
ACCELERE

LEVIER DU
RALENTY
S N J ACCELERE

VIS REGLASE
RALENTY

g
N
ACCELERE /]
3
N
S

{ Iii = 124
LEVIERDE
PAPILLON




CHAPITRE 1! (swite) _ Page 4 :
DEPART A FROID (Suite)

ENGORGEMENT
DE LA

TUBULURE
D'ADMISSION -
PAR SUITE DE actionner le démarreur jusqu'a ce que le moteur parte.

FAUSSES
- MANGUVRES

Repousser la tirette de starter, maintenir le papiilon et le volet grand ouvert et

B) LE MOTEUR PART ET CALE

MAUVAIS
REGLAGE DU
RALENTI
ACCELERE

Régler le ralenti accéieré comme il est indiqué ci-dessus (voir fig. 7)

DEPART A CHAUD

LE MOTEUR NE VEUT PAS PARTIR

LE STARTER A

Ne jamais utiliser le dispositif de départ pour lancer le moteur 3 chaud.
~ ETE UTILISE ’ = et

R
MAUVAIS
REGLAGE DU
RALENTI

Régler correctement le ralenti 2 chaud de fagon 2 obtenir le départ & la premiére
_sollicitation du démarreur.

CUVE NOYEE Voir arrivée d'essence page 1 {vérification du niveau constant)

. ENGORGEMENT
: DE LA
TUBULURE :
D'ADMISSION Ouvrir en grand le papillon et actionner le démarreur jusqu’a ce que le motelir parie.
PAR SUITE DE ;
FAUSSES
MANGEUVRES



RALENTI

CHAPITRE 111

D'une fagon générale ne procéder au réglage

du ratenti que lorsque le moteur atteint sa

température normale de marche. On enri-

chit le ralenti en dévissant la vis ¥. On
appauvrit le raleati en vissant la vis V (fig. 8)
Le réglage de la vitesse de ralenti s'obtient
par la vis de butée de papillon B. En vissant
cette vis on augmente la vitesse et inverse-
ment. !l est recommandé de maintenir la
vitesse de ralenti suffisamment élevée 2

chaud afin d'éviter le calage du moteur dans

'utilisation de la voiture.

RALENT! TROP
RICHE OU TROP

PAUVRE — Régler correctement le ralenti par
VITESSE DE les 2 vis ¥V et B (Fig. 8)
RALENTI :
INSUFFISANTE !
ETANCHEITE :

DE LA . Vérifier la bonne étanchéité de tous
TUBULURE les joints d’admission et s'assurer
D'ADMISSION qu'il n'y a pas d'entrée d'air dans

ET DES JOINTS la tubulure (fig. 9)
DE BRIDE :

JOINTS CORPS-
CUVE
DETERIORE

CALIBREUR
D'AIR A (fig. 10)
NON BLOQUE

AVANCE A
L’ALLUMAGE ET
ECARTEMENT

DES POINTES DE

BOUGIES

V REGLAGE RICHESSE RALENTI

R REGLAGE fé’:!‘

RALENT/ R

ACCELERE
L'\'--.

NE BAS TOUCHER
CETIE VIS LORS

O REGLAGE Du
RALENTIA CHALD

ﬁ:g*.B

[ B REGLAGE VITESSE RALENTI

a [T

&
i
i
L
i

-
-

LE MOTEUR CALE AU RALENTI

Remplacer le joint.
Verifier son blocage (Fig. 10)

Vérifier le point d'avance 3 {'allu-
mage ainsi que ['écartement des
électrodes de bougies.

RALENTI.

CALIBREYRS AIR
DEMULSION DE

8 1vee oe
2 RALENT/




CHAPITRE IV

UTILISATION DE LA VOITURE

A) MARCHE IRREGULIERE AUX VITESSES
COMPRISES ENTRE 30 et 100 km COMPTEUR

JET PRINCIPAL Le démonter et le nettoyer
BOUCHE (voir fig. 11)

B) MARCHE IRREGULIERE ET A-COUPS A FAIBLE

OUVERTURE DU _PAPILLON ET EMN VITESSE

ENTRETENUE, ALORS QUE LE RALENTI A ETE
CORRECTEMENT REGLE

ORIFICE DE :
PROGRESSION  Le nettoyer (voir fig. 12)

OBSTRUE

C) MANQUE DE PUISSANCE LORSQU’ON APPUIE
A FOND SUR L’ACCELERATEUR —
VITESSE INSUFFISANTE EN PALIER

LE PAPILLON _
DES GAZ Régler les f:omrr.\andes (Flg: 13)
: pour que le levier de papillon
N'OUVRE PAS  \ienne butersurle bossage du corps.

COMPLETEMENT

PYLVERISATEUR )

BOUCHON ou
JET PRINCIPAL

St
P orieice pe proGRESSION
DE RALENTS

Fia.l3
£k Vis REGLAGE

RICHESSE RALENT/
f

VIi§ RALENT/
ACCELERE

LEVIER
COMMANDE
PARILLON

Tsuree ovverrre
PAPILLON

BUTEE -FERMETURE PAPILLON




Page 7

UTILISATION DE LA VOITURE (Suite)

C) MANGQUE DE PUISSANCE etc... (Suite)

LE DISPOSITIF DE DOUBLE ALIMENTATION
( Enrichissement a pleine puissance)
NE FONCTIONNE PAS

TUBE-GICLEUR
* DE POMPE

- . Le nettoyer (voir fig. 14)
BOUCHE

CLAPET DE
REFOULEMENT
DE POMPE
BOUCHE

Le vérifier et le nettoyer en démontant la
pompe (voir fig. 15)

CLAPET
D’ASPIRATION

DE POMPE
BLOQUE OU
OBSTRUE

Le nettoyer et le remplacer au besoin
(voir fig. 15 et 16)

AVANCE A
L'ALLUMAGE
INSUFFISANTE
ou
EXCESSIVE

La régler convenablement

CORRAARNANRANY

S
Il

CLAPET D*ASPIRATION
DE POMPE (ke DoiT PAs FUIR)

CLAPET DE REFOULEMENT
DE POMPE.

Ff;q'. 14

TUBE GICLEUR
DE POMPE

BOUCHIN DUTUBE
GICLEUR DE POMPE

f9-&E-36. AL

ny. 75-31

ATTENTION
REPERER POSITION
ECROU REGLABLE
SUR T/GE.

Al
N

Ao
.

i

A

VERIFIER LE
COUIL [SSEMENT
DE LA SOUPAPE

ARG

7/ NETTOYER
ORIFICES

= NETTOYER
FILTRE

ATTENTION

POSITION BIELLETTE
rrRou &



CHAPITRE V

REPRISES

Page 8

3
A) LE MOTEUR REPREND PAR SACCADES.
. A < = 7|
{E GICLEUR DE Démont_e'r ie’ ,siiencieu‘x d'ad.mis-sion'. Com- é 2 = 2’
POMPE mander I'accélérateur 4 la main et s'assurer g ; ?
B Y BUENE il y A mjsolon deuenes dins-foTpels Sl Ry 2
ou diffuseur par le gicleur de pompe (v. fig. 17). I g? P 7
PARTIELLEMENT S.'il l'l')’ a P'as d’e -debit d'esser:ce par ce 2 g /
OBSTRUE gicleur ou si le débit est lent, démonter le % /
gicleur de pompe et le nettoyer. (fig. 14) ;:__-_.
2
7
7
zZ
Z
7
Z
2
LE CLAPET Le gicleur de pompe étant nettoyé, si on ne %
DE constate encore aucune injection d'essence
REFOULEMENT P¥' le gicleur de pompe, démonter la pompe -
DE POMPE et le clapet de refoulement. Vérifier que fe LIBREMENT
EST OBSTRUE  Clapet n'a pas été bouché nettoyer le filtre Frg.18
du clapet (fig. 18)
ARRIVEE
ESSENCE ﬁ %
\w " \ NETTOYER
LE CUIR DE ; ; N
PE)::!PEREST Remplacer le piston de pompe complet NErreieh JFILTRE
!
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CHAPITRE V

Page ?

B8) CLAQUEMENTS AU CARBURATEUR AUX
FAIBLES ACCELERATIONS.

RESSORT DE Retendre le ressort de pompe en |'étirant
POMPE TROP Le débit d'essence par le gicleur de

pompe doit suivre instantanément yne trés
FAIBLE :
faible ouverture du papillon (voir fig. 19)

NIVEAU
TROP BAS - Voir Chapitre | ** Niveau®’
DANS LA CUVE

CLAPET Démonter le couvercle de cuve, Actionner
D'ASPIRATION |2 pompe et vérifier que I'injection d'es-
DE POMPE sence n'est pas refoulée dans la cuve par
NON le clapet d'aspiration (voir fig. 20) Nete
ETANCHE toyer le clapet. Le remplacer au besoln.

C) MAUVAISES REPRISES LE MOTEUR TRES
CHAUD, LE MOTEUR S'ETOUFFE.

LA POMPE

N'A PAS S'assurer t']ll: le :'.es::rt dedpoTpT n’:!t
as engagé dans l'ceilleton du levier

b A :ommaidge et que {a tig'e coulisse ble:

DE DUREE dans ce dernier. (fig. 21-22)

SUFFISANT

REPRIS ES (Suite)

OOtk

RN

CLAPET DE REFOULEMENT
E POMPE,

CLAPET D’ASFIRATION
DE POMPE [we boft pas Fuiz)

Fiy. 22

EOULISSENEN T

= L!‘ﬂa‘_?_g_




CHAPITRE VI

Page 10

CLAQUEMENTS A L'ECHAPPEMENT

RALENTI TROP
PAUVRE

RALENT
BOUCHE

ETANCHEITE
DE LA
TUBULURE
D'ECHAPPEMENT

MODIFICATION
pU
RALENTI

Enrichir le ralenti. Le régler correctement :

(voir Fig. 23

Le déboucher (voir fig.2)

S'assurer qu’il n'y a pas d'entrée d'air par
les difféfents joints du collecteur d’échappe-
ment (moteur chaud).Serrer €nergiquement
les écrous de fixation de la tubulure d'ad-
mission et d’échappement sur le moteur
lorsque ce dernier est trés chaud (fig. 9)

N

Dans le cas ol toutes les conditlons ci-dessus
seraient réalisées et ol l’on constaterait

encore des - claquements @ [’échappement,
apporter les modifications suivantes au car-

. burateur:

1o — Remplacer le tube gicleur de ralenti
normal par le nouveau tube gicleur de ralenti
de 65, mais émulsionné & 100, Ref. 61484
(fig. 26) :

20 — Changer le calibreur dair d’émulsion
de ralenti de 220, Réf. 15477, par un cali-
breur percé a 175 (Fig."26)

3» — Remplacer le joint du couvercle de
cuve,Réf. 13239 M, par le nouveau joint
(méme référence)comportant un trou supplé-
mentaire et permettant de prendre I'air dans
la cuve pour le passage de I'air d'émulsion
du tube-gicleur de ralenti (Fig. 27).

NOTA. — Les carburateurs EX-22 compor-

tent cette modification du ralenti & partir du
n" 43603, '

V REGLAGE RICHESSE RALENTI

R REGLAGE
RALENTT
ACCELERE

NE PAS TOUCHER (i
CETTE VIS LORS o
DY REGLAGE OV 2
RALENTIA CHAUD

F{ﬁﬁ 23

B REGIAGE WITESSE RALENTI

B tuse oe
RALENT/

CALIBREYRA AIR
DEMULSION DE
RALENTI.
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CHAPITRE VIi!

Page 11

CONSOMMATION ELEVEE

LE REGLAGE DETERMINE EN SERIE N'A PAS
A ETRE MODIFIE

NIVEAU TROP : .
bl : :
HAUT Eta ‘rr le nlve?u.normal comme indiqué au
: chapitre “ Arrivée d’essence” (Fig.3).
CUVE NOYEE
LE VOLET DE Régler la commande du starter et rendre la
e e liberté de fonctionnement du volet de départ:
REVIENT PAS A o ;
SA POSITION S'assurer que lorsque le silencieux d’admis-
D'OUVERTURE sion est remonté la prise d'air du carbura-

TOTALE LORSQUE
LA TIRETTE DE
STARTER EST

teur n'est pas déformée et permet au volet
de départ de reprendre sa position verticale
lorsque la tirette de starter est repoussée a

REPOUSSEE ;
A FOND fond (Fig. 29)
Pour vérifier |"étanchéité du clapet de refou-
CLAPET DE .lement, devisser le bouchon du canal de
refoulement de la pompe comme indiqué
REFOULEMENT :

(fig. 30).

NON. EPANCHE Si I'essence fuit par ce bouchon le clapet

n'est pas étanche. Dans ce cas démeonter le
_ clapet, le nettoyer et le remplacer s'il y a

BRANCHE VERTICALE
A BLEINE OUVERTURE

GE
?' ’{y.gf

ATTENTION
REPERER FOSITION
ECROU REGLABLE
SUR TIGE,

VERIFIER LE
COUL ISSEMENT
\ DELA SOUPAPE

NETTOYER
ORIFICES

7 NETTOYER

Bl ATTENTION
0 DT5ITION AELLETTE

4 Q| T
{2

lieu (fig. 31) (

D'OUVERTURE
DU VOLET

NE DOIT PAS

 \UUR -

b
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CHAPITRE Vil (Suvite) : Page 12

CONSOMMATION ELEVEE (Suite)

CALIBREUR D'AlR

D'EMULSION :
PRINCIPAL Le nettoyer (Fig. 32 en haut)
OBSTRUE
Fg'. 32

LES TROUS D'AIR CALIBREUR
D'EMULTION DU AIR EMULSION
PULVERISATEUR Démaonter le pulvérisateur et le PRINCIPAL
SONT BO?JUCHES nettoyer (Fig. 32 en bas)
PARTIELLEMENT TUBEGICLEUR

OBSTRUES y DE POMPE

7
et

7

T )
V==

z JET PRINCIPAL S'assurrer de la bonn'e~ portée du
% |NSUFFISAMMENT  Jet principal sur la base du pulvé=

v

W
7
W

LRI LI

Vi
»
%

TROUS

BLOQUE risateur (Fig. 32 en bas) )
AVANCE A
L'ALLUMAGE Vérifier le point d'avance,
INSUFFISANTE
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